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© Personalisierungsvorrichtung und Personalisierungsverfahren zur benutzerabhangigen Einstellung von 
Pa ra m ete rwe rte n 

© Die Erfindung betrifft eine Personalisierungsvorrich- 
tung zur benutzerabhangigen Einstellung von Parameter- 
werten mindestens eines Steuerge rates eines Kraftfahr- 
zeugs, wobei die Personalisierungsvorrichtung ein Erken- 
nungselement (12) aufweist, durch das mindestens ein 
biometrisches Merkmal des Benutzers erfassbar ist und 
durch das mindestens ein korrespondierender benutzer- 
bezogener Code einer Vergleichseinheit ubermittelbar ist, 
durch die der benutzerbezogene Code mit in der Ver- 
gleichseinheit gespeicherten Codes vergleichbar ist, wo- 
bei einem ubereinstimmenden Code zugeordnete Para- 
meterwerte des mindestens einen Steuergerates des 
Kraftfahrzeugs einstellbar sind. Die Erfindung betrifft 
auch ein entsprechendes verfahren. 
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BeschreibTTng 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Personalisierungsvor- 
richtung zur benutzerabhangigen Einstellung von Parame- 
terwerten mindestens eines Steuergerates eines Kraftfahr- 5 
zeugs und ein entsprechendes Personalisierungsverfahren. 
[0002] Eine derartige gattungsgemaBe Vorrichtung ist. aus 
dem Dokument DE 197 53 086 A bekannt. In dieser Druck- 
schrift wird ein Personalisierungsmodul fur Kraftfahrzeuge 
beschrieben, das eine miniaturisierbare, tragbare, elektroni- 10 
sche Vorrichtung aufweist, durch die sowohl Absperrele- 
mente als auch SchlieBelemente mindestens eines Kraftfahr- 
zeuges entriegelbar, entsperrbar oder entscharfbar sind. 
Gleichzeitig ist mit Hilfe dieser Vorrichtung auBerdem eine 
Person alisierung des Kraftfahrzeuges durchfuhrbar. Unter 15 
Personalisierung wird dabei eine MaBnahme verstanden, 
mittels welcher eine Reihe von Einstellungen in einem 
Kraftfahrzeugs, insbesondere in einem Personenkraftwagen, 
vorgenommen werden, um das Kraftfahrzeug an einen spe- 
ziellen Benutzer anzupassen. Dabei konnen beispielsweise 20 
ein oder mehrere Sitze, ein Ruckspiegel, ein Versicherungs- 
kennzeichnen, ein Schaltverhalten eines Automatikgetrie- 
bes oder auch Federkennlinien zur sogenannten Abstim- 
mung eines Fahrwerkes entsprechend den individuellen Be- 
durrnissen des Benutzers eingestellt werden. Diese indivi- 25 
duellen Einstellungen mussen folglich auf der Vorrichtung 
gespeichert sein, die in einen personalisierten Kraftfahr- 
zeugschlussel, einen Schlusselanhanger, eine Karte, insbe- 
sondere eine kreditkartengroBe Karte, oder auch in eine Ta- 
schenuhr integriert sein kann. Damit mehrere Personen ein 30 
und dasselbe Kraftfahrzeug nutzen konnen, mussen mehrere 
elektroni sche Vorrichtungen zur Verfugung gestellt werden, 
die beispielsweise jeweils in einem Kraftfahrzeugschlussel 
angeordnet sind. Ein solcher Kraftfahrzeugschlussel kann 
dann dazu verwendet werden, die Personalisierung eines 35 
Kraftfahrzeugs fur einen bestimmten Benutzer durchzufiih- 
ren. Die auf der Vorrichtung gespeicherten Daten konnen 
entweder mittels optischer Signale oder auch mittels radio- 
frequenter elektromagnetischer Signale iibermittelt werden. 
[0003] Nachteilig an der in diesem Dokument beschriebe- 40 
nen Vorrichtung ist jedoch, dass fur jeden Benutzer eine se- 
parate Vorrichtung zur Personalisierung bereitgestellt wer- 
den muss und dass eine einem Benutzer zugeordnete Vor- 
richtung nicht von einem anderen Benutzer zur individuel- 
len Personalisierung desselben Kraftfahrzeugs verwendet 45 
werden kann. AuBerdem kann jede Person, die Zugriff auf 
eine der Vorrichtungen hat, das Kraftfahrzeug bedienen und 
einen Missbrauch ausiiben. 

[0004] Demgemass ist es Aufgabe der Erfindung, eine 
Vorrichtung und ein Verfahren der eingangs genannten Art 50 
derart weiterzubilden, dass eine Personalisierung des Kraft- 
fahrzeugs durch eine groBe Anzahl von Personen ermoglicht 
wird, ohne dass eine gleiche Anzahl von Vorrichtungen zur 
Verfugung gestellt werden muss, und dass ein hohere Dieb- 
stahlsicherheit gewahrleistet und ein Missbrauch weitge- 55 
hend verhindert wird. 

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost, dass die gattungsgemaBe Vorrichtung so weitergebildet 
ist, dass die Personalisierungsvorrichtung ein Erkennungs- 
element aufweist, durch das mindestens ein biometrisches 60 
Merkmal des Benutzers erfassbar ist und durch das minde- 
stens ein korrespondierender benutzerbezogener Code einer 
Vergleichseinheit ubermittelbar ist, durch die der benutzer- 
bezogene Code mit in der Vergleichseinheit gespeicherten 
Codes vergleichbar ist, wobei einem ubereinstimmenden 65 
Code zugeordnete Parameterwerte des mindestens einen 
Steuergerates des Kraftfahrzeugs einstellbar sind. 
[0006] Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde, dass 



ein und dieselbe erfindungsgemaBe Vorrichtung dann von 
mehreren Benutzern eines Kraftfahrzeugs zur Personalisie- 
rung eben dieses verwendbar ist, wenn ein biometrisches Er- 
kennungselement die Benutzer anhand mindestens eines 
biometrischen Merkmals erkennen und unterscheiden kann, 
wobei jedem Benutzer Parameterwerte des mindestens ei- 
nen Steuergerates zugeordnet sind, die bei Erkennung ein- 
stellbar sind. Da durch die Erkennung biometrischer Merk- 
male eine signifikante Unterscheidung zwischen den einzel- 
nen Benutzern vorgenommen werden kann, kann die erfin- 
dungsgemaBe Vorrichtung eine Sicherung des Kraftfahr- 
zeugs gegen Diebstahl oder Fremdbenutzung darstellen. 
[0007] Eine erste vorteilhafte Weiterbildung der Erfin- 
dung sieht vor, dass zumindest ein Teil der Parameterwerte 
des mindestens einen Steuergerates des Kraftfahrzeugs 
durch den Benutzer anderbar sind und die geanderten Para- 
meterwerte in der Vergleichseinheit als dem benutzerbezo- 
genen Code zugeordnet speicherbar sind. Der Benutzer kann 
die Parameterwerte folglich beliebig andern, wodurch eine 
auBerordentlich hohe Flexibilitat erreicht wird. Besonders 
vorteilhaft ist, dass die vorgenommenen Anderungen insbe- 
sondere beim Verlassenen des Kraftfahrzeugs speicherbar 
sind, so dass bei der nachsten Benutzung des Kraftfahrzeugs 
gleich die geanderten Parameterwerte eingestellt werden 
konnen. 

[0008] Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfin- 
dung sieht vor, dass mindestens ein Steuergerat und/oder die 
Einstellung der Parameterwerte des mindestens einen Steu- 
ergerates sicherheitskritisch ist. Beispielsweise kann das 
Offhen des Kofferraums oder anderer SchlieB vorrichtungen 
sicherheitskritisch sein. Ebenfalls als sicherheitskritisch an- 
zusehen sind Parameterwerte, die eine Drehzahl iiber einem 
bestimmten Grenzwert oder eine Sch'altstufe eines automati- 
schen Getriebes oberhalb einer definierten Grenzschaltstufe 
ermoglichen. 

[0009] Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfin- 
dung sieht vor, dass die Einstellung weiterer Parameterwerte 
mindestens eines Steuergerates sicherheitsunkritisch ist und 
dass die Personalisierungsvorrichtung mindestens ein Infor- 
mationstragerelement aufweist, auf dem jeweils mindestens 
ein informationstragerbezogener Code speicherbar ist, der 
der Vergleichseinheit ubermittelbar ist, wobei der informati- 
onstragerbezogene Code mit in der Vergleichseinheit ge- 
speicherten Codes vergleichbar ist, wobei einem uberein- 
stimmenden Code zugeordnete weitere Parameterwerte des 
mindestens einen Steuergerates einstellbar sind. Es kann 
Falle geben, in denen nur sicherheitsunkritische Parameter- 
werte einzustellen sind und/oder in denen ein Kraftfahrzeug 
durch eine vorher noch nicht regis trierte Person benutzt 
werden soil. In diesen Fallen ist es von besonderem Vorteil, 
wenn ein Informationstragerelement, das beispielsweise in 
einen Kraftfahrzeugschlussel integrierbar ist, dazu verwen- 
det werden kann, eine sicherheitsunkritische Benutzung des 
Kraftfahrzeugs durch Einstellung der Parameterwerte zu ge- 
wahrleisten. Auf diese Weise wird eine iiberaus hohe Flexi- 
bilitat der erfindungsgemaBen Vorrichtung erreicht. 
[0010] Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfin- 
dung sieht vor, dass das Informationstragerelement ein 
Fembedienungssender ist. Dadurch kann mindestens ein 
Teil einer Personalisierung, wie etwa die Einstellung einer 
geeigneten Sitzposition und passender Spiegelpositionen, 
bereits vorgenommenen werden, wenn sich der Benutzer 
dem Kraftfahrzeug nahert. 

[0011] AuBerdem konnen die Parameterwerte durch das 
biometrische Merkmal nur einstellbar sein, wenn ein mit 
dem informationstragerbezogenen Code ubereinstirnmender 
Code durch die Vergleichseinheit ermittelbar ist. Auf diese 
Weise kann gepriift werden, ob die Person, die die Einstel- 
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lungen mit Hilfe des biometrischen Merkmals vornehmen 
will, auch ein entsprechendes Informations tragerelement 
besitzt, so dass eine zusafzliche Kontrolle dariiber gegeben 
ist, dass es sich um eine fur die Kraftfahrzeugbenutzung 
oder auch fur eine Datenfreischaltung im Kraftfahrzeug le- 5 
gitimierte Person handelt. 

[0012] Eine weitere besonders vorteilhafte Weiterbildung 
der Erfindung sieht vor, dass das rnindestens eine erfassbare 
biometrische Merkmal des Benutzers einen Fingerabdruck 
und/oder einen AugenhinLergrund und/oder eine Handgeo- 10 
metrie und/oder eine Aussprache rnindestens eines Schlus- 
selwortes und/oder eine Unterschrift umfasst. 
[0013] Auch das Erkennungselement kann in einen Kraft- 
fahrzeugschlussel integriert sein. Soil durch das Erken- 
nungselement beispielsweise ein Fingerabdruck erkannt 15 
werden, lasst es sich besonders leicht in einen Kraftfahr- 
zeugschliissel, der sowieso in der Regel mit dem Daumen 
beriihrt wird, integrieren. 

[0014] Einer der Parameterwerte kann auch die Freischal- 
tung einer Funktion eines Steuergerates umfassen. Bei- 20 
spielsweise k5nnen ein Telefon, ein Adressbuch oder auch 
Telematikdienste freigeschaltet werden. Dies ist von beson- 
derem Interesse, da in immer groBerem MaBe ein Bedurfnis 
besteht, wichtige Daten im Kraftfahrzeug zu speichem, die 
aber nicht allgemein zuganglich sein sollen. 25 
[0015] Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfin- 
dung sieht vor, dass eine benutzerbezogene PIN durch das 
oder ein weiteres Erkennungselement erfassbar ist, falls das 
biometrische Merkmal durch das Erkennungselement nicht 
erkennbar ist, wobei ein korrespondierender PIN-bezogener 30 
Code der Vergleichseinheit ubermittelbar ist, durch die der 
PIN-bezogene Code mit in der Vergleichseinheit gespei- 
cherten Codes vergleichbar ist, wobei einem ubereinstim- 
menden Code zugeordnete Parameterwerte des rnindestens 
einen Steuergerates des Kraftfahrzeugs einstellbar sind. Die 35 
Gesamtheit der durch die PIN einstellbaren Parameterwerte 
kann ungleich der Gesamtheit der durch das biometrische 
Merkmal einstellbaren Parameterwerte sein. Falls aus ir- 
gendwelchen Griinden, beispielsweise aufgrund einer Hand- 
verletzung des Benutzers, das biometrische Merkmal durch 40 
das Erkennungselement nicht erfasst werden kann, ist es 
dem Benutzer mit Hilfe dieser Weiterbildung moglich, eine 
fur inn spezifische PIN in das oder das weitere Erkennungs- 
element einzugeben und so eine Benutzung des Kraftfahr- 
zeugs und/oder seiner Funktionen zu ermoglichen, wobei 45 
die durch die PIN einstellbaren Parameterwerte nicht mit 
den durch das biometrische Merkmal einstellbaren Parame- 
terwerten identisch sein miissen. Insbesondere sicherheits- 
kritische Parameterwerte konnen bei Verwendung der PIN 
nicht einstellbar sein, um einen Missbrauch zu verhindem. 50 
[0016] Die obige Aufgabe wird auch erfindung sgemaB 
durch ein Verfahren zur benutzerabhangigen Einstellung 
von Parameterwerten rnindestens eines Steuergerates eines 
Kraftfahrzeugs geldst, das die folgenden Schritte umfasst: 

55 

a) Erfassen eines biometrischen Merkmals eines Be- 
nutzers durch ein Erkennungselement; 

b) Ubermitteln eines korrespondierenden benutzerbe- 
zogenen Codes an ein Vergleichselement; 

c) Vergleichen des benutzerbezogenen Codes mit in 60 
dem Vergleichselement gespeicherten Codes und Er- 
mitteln einer Obereinstimmung; und 

d) Einstellen der Parameterwerte des rnindestens einen 
Steuergerates, die dem ubereinstimmenden Code zuge- 
ordnet sind. 65 

[0017] Eine erste vorteilhafte Weiterbildung des erfin- 
dungsgemaBen Verfahrens sieht vor, dass Schritt a) vor In- 



betriebnahme des Kraftfahrzeugs, insbesondere vor Betre- 
ten des Kraftfahrzeugs, durchgefuhrt wird. Auf diese Weise 
kann die Personalisierung bereits beim Annahern an das 
Kraftfahrzeug vorgenommen werden, und der Benutzer 
kann das Kraftfahrzeug gleich in gewohnter Weise bedie- 
nen. 

[0018] Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfin- 
dung sieht vor, dass Schritt a) mit dem Starten des Kraftfahr- 
zeugs gekoppelt ist. Dies ist jedoch nur dann sinnvoll, wenn 
es sich bei den durch das biometrische Merkmal einstellba- 
ren Parameterwerten nicht um die Sitzposition oder sonstige 
Einstellungen handelt, die zweckmaBigerweise bereits vor 
Betreten des Kraftfahrzeugs aktiviert worden sein sollten. 
[0019] Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfin- 
dung sieht vor, dass in Schritt d) ein erster Teil der Parame- 
terwerte zu einem ersten Zeitpunkt und ein zweiter Teil der 
Parameterwerte zu einem zweiten Zeitpunkt eingestellt wer- 
den, wobei der erste Zeitpunkt ungleich dem zweiten Zeit- 
punkt ist. Diese Weiterbildung ist besonders vorteilhaft, 
wenn Parameterwerte aus zwei verschiedenen Kategorien 
eingestellt werden sollen. Die erste Kategorie von Parame- 
terwerten, die zu dem ersten Zeitpunkt eingestellt werden 
soli, konnte beispielsweise den ergonomischen Komfort, 
wie etwa die Sitzposition, betreffen, wahrend die zweite Ka- 
tegorie die Fahreigenschaften des Kraftfahrzeugs bzw. die 
sicherheitskritischen Daten betreffen konnte. Der erste Zeit- 
punkt kann in diesem Fall bei der Annaherung des Benut- 
zers an das Kraftfahrzeug ausgelost werden, wahrend der 
zweite Zeitpunkt beispielsweise durch das Starten des Mo- 
tors ausgelost werden kann. 

[0020] Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfin- 
dung sieht vor, dass das Personalisierungsverfahren nach 
Schritt d) die folgenden weiteren Schritte umfasst: 

e) Andern zumindest eines Teils der eingestellten Pa- 
rameterwerte durch den Benutzer; und 

f) Speichern der geanderten Parameterwerte und Zu- 
ordnen der geanderten Parameterwerte zu dem benut- 
zerbezogenen Code. 

[0021] Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfin- 
dung sieht vor, dass Schritt f) durchgefuhrt wird, wenn der 
Benutzer das Kraftfahrzeug verlasst, so dass alle wahrend 
der Fahrt vorgenommenen Einstellungen speicherbar sind. 
[0022] Schritt e) kann auch nur wahrend eines bestimmten 
Zeitraums nach Schritt a) moglich sein. Dadurch wird weit- 
gehend verhindert, dass eine andere Person als der Benutzer 
mit dem individuellen biometrischen Merkmal Anderungen 
vomimmt. 

[0023] Weiterhin kann Schritt f) nur nach Wiederholen der 
Schritte a) bis c) moglich sein. Auch durch diese MaBnahme 
wird gewahrleistet, dass die zu speichemden Einstellungen 
auch wirklich von dem durch das biometrische Merkmal er- 
kannten Benutzer oder zumindest mit dessen Einwilligung 
vorgenommen wurden, so dass er mit deren Speicherung 
einverstanden ist. 

[0024] Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 

den im folgenden beschriebenen Ausfuhrungsformen der 

Erfindung. 

[0025] Es zeigen: 

[0026] Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Kraft- 
fahrzeugschlussels mit einem integrierten Erkennungsele- 
ment einer ersten Ausfuhrungsform einer erfindungsgema- 
Ben Personalisierungsvorrichtung; 

[0027] Fig. 2 eine schematische Darstellung eines Kraft- 
fahrzeugschlussels mit einem integrierten Erkennungsele- 
ment einer zweiten Ausfuhrungsform einer erfindungsge- 
maBen Personalisierungsvorrichtung. 
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[0028] Fig. 1 zeigt einen KraTOahrzeugschlUssel 10, in duelle PIN des Benutzers in das Erkennungselement 12 oder 
den ein Erkennungselement 12 einer ersten Ausfiihrungs- ein weiteres Erkennungselement, das sich insbesondere in- 
form der Erfindung integriert ist. Mit einem Schliisselbart 14 nerhalb des Kraftfahrzeugs oder auch am Kraftfahrzeug be- 
des Kraftfahrzeugschliissels 10 kann ein Zundschloss beta- findet, eingegeben werden. Soli das in Fig. 1 gezeigte Er- 
tigt oder eine Wegfahrsperre entriegelt werden. An dem 5 kennungselement 12 fiir die PIN-Eingabe genutzt werden, 
Schliisselbart 14 befindet sich ein Griff 16, in dem das Er- sind entsprechende Modifikationen notig. Durch Eingabe 
kennungselement 12 angeordnet ist. Bei dem Erkennungs- der PIN wird es dem Benutzer ermoglicht, eine in der Regel 
element 12 handelt es sich um einen Sensor, durch den der beschrankte Personalisierung vorzunehmen, um das Kraft- 
Fingerabdruck eines Benutzers, insbesondere der Abdruck fahrzeug voriibergehend nutzen zu konnen. 
des Daumens, erfassbar ist. Durch leichten Druck auf den 10 [0031] Fig. 2 zeigt einen Kraftfahrzeugschlussel 10 mit 
Sensor wird dieser aktiviert und erfasst den Abdruck des einem Erkennungselement 12 einer zweiten Ausfuhrungs- 
aufliegenden Daumens. Ein fur diesen Abdruck charakteri- form der Erfindung. Der Kraftfahrzeugschlussel 10 besteht 
stischer Code wird an eine nicht in Fig. 1 dargestellte Ver- wiederum aus einem Schliisselbart 14 und einem Griff 16, in 
gleichseinheit iibermittelt, die entweder eben falls in dem den das Erkennungselement 12 integriert ist. Das Erken- 
Kraftfahrzeugschlussel 10 integriert oder innerhalb des 15 nungselement 12 reagiert auf die Eingabe eines benutzer- 
Kraftfahrzeugs angeordnet ist. Ist die Vergleichseinheit in- spezifischen Schliisselwortes. Vor der Eingabe muss das Er- 
nerhalb des Kraftfahrzeugs angeordnet, wird der charakteri- kennungselement 12 jedoch durch die Betatigung eines da- 
stische Code mittels eines Senders 18 von Infrarotsignalen fur vorgesehenen Sen alters 20 aktiviert werden. Zur Uber- 
an die Vergleichseinheit gesendet. Altemativ kann auch jede mittlung von Daten weist der Griff 16 des Kraftfahrzeug- 
andere dem Fachmann bekannte Methode zur tJbertragung 20 schliissels 10 ebenf alls einen Sender 18 auf, der die Daten an 
von Daten gewahlt werden. Durch die Vergleichseinheit einen insbesondere am oder innerhalb des Kraftfahrzeugs 
wird der benutzerbezogene Code mit in der Vergleichsein- befindlichen Empfanger sendet. 

heit gespeicherten Codes verglichen, denen Parameterwerte [0032] Die fur die Personalisierung notwendigen Parame- 
zugeordnet sind. Einem ubereinstimmenden Code zugeord- terwerte konnen in zwei Kategorien eingeteilt werden, wo- 
nete Parameterwerte mindestens eines Steuergerates konnen 25 bei eine erste Kategorie sicherheitsunkritische Parameter- 
nun eingestellt werden. Zu diesen Steuergeraten konnen bei- werte oder auch entsprechende sicherheitsunkritische Steu- 
spielsweise Heiz- und Klimaanlage, Innen- und AuBenspie- ergerate umfasst Einstellungen dieser ersten Kategorie kon- 
gel, Sitzlehne, Nackenstutze und SchlieBvorrichtungen ge- nen durch ein ebenfalls im Griff 16 des Kraftfahrzeug- 
horen. Ist die Vergleichseinheit wie das Erkennungselement schliissels 10 integriertes Informationstragerelement 22 co- 
12 in dem Griff 16 des Kraftfahrceugschliissels 10 angeord- 30 diert gespeichert sein und sind daher schliisselbezogen. 
net, werden die Parameterwerte, entsprechend codiert, mit- Diese Einstellungen werden bei Annaherung an das Kraft- 
tels des Senders 18 an einen am oder im Kraftfahrzeug be- fahrzeug automatisch oder durch eine besondere Aktivie- 
findlichen Empfanger gesendet Auf die beschriebene Weise rung vorgenommen. Eine zweite Kategorie kann Parameter- 
kann die Personalisierung des Kraftfahrzeugs bereits bei werte oder auch Steuergerate umfassen, die sicherheitskri- 
Annaherung an das Kraftfahrzeug erfolgen. AuBerdem kann 35 tisch sind und auf die nicht jeder Benutzer, der Zugang zu ei- 
ein und derselbe Kraftfahrzeugschlussel 10 dazu verwendet nem Kraftfahrzeugschlussel 10 hat, zugreifen soil. Die Ein- 
werden, einer Reihe von Benutzern eine schnelle jeweils in- stellungen dieser zweiten Kategorie konnen daher nur erfol- 
dividuelle Personalisierung zu ermoglichen. Der Bedie- gen, wenn der Benutzer ein fiir ihn spezifisches Schlussel- 
nungsaufwand entspricht dabei dem aus dem Stand der wort durch das Erkennungselement 12 eingegeben hat. Ist 
Technik bekannten Offnen eines Kraftfahrzeugs durch eine 40 das Erkennungselement 12 nicht, wie in Fig. 1 dargestellt, in 
entsprechende Fernbedienung, wenn die biometrischen den Kraftfahrzeugschlussel 10 integriert, sondern befindet 
Merkmale der Benutzer bereits gespeichert sind und den es sich entweder innerhalb des Kraftfahrzeugs oder auf einer 
einzelnen Benutzern individuelle Parameterwerte zuordnet separaten tragbaren Einheit, so konnen die Einstellungen 
wurden. der zweiten Kategorie von dem Vorhandensein des Informa- 
[0029] Wurde die Personalisierung durch einen Benutzer 45 tionstragerelementes 22 abhangig gemacht werden. Sie kon- 
vorgenommen, so kann dieser Anderungen der Parameter- nen also nur erfolgen, wenn zusatzlich ein auf dem Informa- 
werte durchfuhren, wobei seine Anderungsberechtigung tionstragerelement 22 gespeicherter Code detektierbar ist. 
durch die vorher eingestellten Parameterwerte begrenzt sein Ist das Informationstragerelement 22 wie in Fig. 1 in den 
kann. Zum Beispiel kann die erreichbare Kraftfahrzeugge- Kraftfahrzeugschlussel 10 integriert, so ist es folglich not- 
schwindigkeit durch die eingestellten Parameterwerte be- 50 wendig, den Kraftfahrzeugschlussel 10 ebenfalls bei sich zu 
grenzt sein und die entsprechenden Parameterwerte konnen fuhren, um die sicherheitskritischen Einstellungen vorzu- 
durch den Benutzer nicht anderbar sein. Anderungen der nehmen. 

verstellbaren Parameterwerte konnen bei Verlassen des [0033] In einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung 

Kraftfahrzeugs, entweder beim Ausschalten des Motors kann der Vorgang der biometrischen Erkennung auch mit 

oder bei Verriegelung der Fahrertur, gespeichert werden und 55 dem Starten des Motors, insbesondere durch einen Taster, 

bei einer neuen Personalisierung durch den gleichen Benut- gekoppelt sein. 

zer wieder aufgerufen werden. Es ist jedoch auch moglich, [0034] Die einzelnen Benutzer eines Kraftfahrzeugs kon- 

die Anderungsmoglichkeit zeitlich zu begrenzen, so dass nen in verschiedene Berechtigungsstufen eingeteilt werden. 

weitgehend sichergestellt wird, dass in der Zwischenzeit Dabei konnen die normalen, regelmafiigen Kraftfahrzeugbe- 

nicht ein Fahrer- bzw. ein Benutzerwechsel stattgefunden 60 nutzer von den Werkstattbenutzern, den Gastbenutzern und 

hat, so dass die Anderungen dann dem falschen Benutzer den Fahrzeugadministratoren unterschieden werden. Den 

zugeordnet werden. Es kann ein Zeitraum von etwa 5 bis 20 Personen innerhalb einer Berechtigungsstufe werden dann 

Minuten nach dem Erfassen des biometrischen Merkmals insbesondere beziiglich der sicherheitskritischen Kategorie 

gewahlt werden, in dem Anderungen der Parameterwerte dieselben Parameterwerte zugeordnet. Auf diese Weise kon- 

vorgenommen werden konnen. Bei Ablauf dieses Zeitraurns 65 nen einem neuen Kraftfahrzeugbenutzer sehr schnell diese 

werden die Anderungen automatisch gespeichert. sicherheitskritischen Einstellungen seiner Berechtigungs- 

[0030] Ist das biometrische Merkmal nicht durch das Er- stufe entsprechend zugeordnet werden, so dass nicht jeder 

kennungselement 12 erfassbar, kann alternativ eine indivi- Parameterwert einzeln festgelegt werden muss. 



einzelnei 
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[0035] Die Merkmale der einzelnen beschriebenen Aus- 
fiihrungsfonnen der Erfindung sind beliebig kombinierbar. 

Patentanspruche 

5 

1 . Personalisierungsvorrichtung zur benutzerabhangi- 
gen Einstellung von Parameterwerten mindestens eines 
Steuergerates eines Kraftfahrzeugs, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Personalisierungsvorrichtung ein Er- 
kennungselement (12) aufweist, durch das inindestens 10 
ein biometrisches Merkmal des Benutzers erfassbar ist 
und durch das mindestens ein korrespondierender be- 
nutzerbezogener Code einer Vergleichseinheit ubermit- 
telbar ist, durch die der benutzerbezogene Code mit in 
der Vergleichseinheit gespeicherten Codes vergleich- 15 
bar ist, wobei einem ubereinstimmenden Code zuge- 
ordnete Parameterwerte des mindestens einen Steuer- 
gerates des Kraftfahrzeugs einstellbar sind. 

2. Personalisierungsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass zumindest ein Teil der Pa- 20 
rameterwerte des mindestens einen - Steuergerates des 
Kraftfahrzeugs durch den Benutzer anderbar sind und 
die geanderten Parameterwerte in der Vergleichseinheit 
als dem benutzerbezogenen Code zugeordnet speicher- 
bar sind. 25 

3. Personalisierungsvorrichtung nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
mindestens ein Steuergerat und/oder die Einstellung 
der Parameterwerte des mindestens einen Steuergerates 
sicherheitskritisch ist 30 

4. Personalisierungsvorrichtung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Einstellung weiterer 
Parameterwerte mindestens eines Steuergerates sicher- 
heitsunkritisch ist und dass die Personalisierungsvor- 
richtung mindestens ein Informationstragerelement 35 
(22) aufweist, auf dem jeweils mindestens ein informa- 
tionstragerbezogener Code speicherbar ist, der der Ver- 
gleichseinheit ubermittelbar ist, wobei der informati- 
onstragerbezogene Code mit in der Vergleichseinheit 
gespeicherten Codes vergleichbar ist, wobei die einem 40 
ubereinstimmenden Code zugeordneten weiteren Para- 
meterwerte des mindestens einen Steuergerates ein- 
stellbar sind. 

5. Personalisierungsvorrichtung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Informauonstragerele- 45 

, ment (22) in einen Kraftfahrzeugschlussel (10) inte- 
griert ist. 

6. Personalisierungsvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass das In- 
formationstragerelement (22) ein Fernbedienungssen- 50 
der ist. 

7. Personalisierungsvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Para- 
meterwerte durch das biometrische Merkmal nur ein- 
stellbar sind, wenn ein mit dem informationstragerbe- 55 
zogenen Code ubereinstimmender Code durch die Ver- 
gleichseinheit ermittelbar ist. 

8. Personalisierungsvorrichtung nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
das mindestens eine erfassbare biometrische Merkmal 60 
des Benutzers einen Fingerabdruck und/oder einen Au- 
genhintergrund und/oder eine Handgeometrie und/oder 
eine Aussprache mindestens eines Schlusseiwortes 
und/oder eine Unterschrift umfasst. 

9. Personalisierungsvorrichtung nach einem der vor- 65 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Erkennungselement (12) in einen Kraftfahrzeug- 
schlussel (10) integriert ist. 



10. Personalisierungsvorrichtung nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
einer der Parameterwerte die Freischaltung einer Funk- 
tion eines - Steuergerates umfasst. 

11. Personalisierungsvorrichtung nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
eine benutzerbezogene PIN durch das oder ein weiteres 
Erkennungselement (12) erfassbar ist, falls das biome- 
trische Merkmal durch das Erkennungselement (12) 
nicht erkennbar ist, wobei ein korrespondierender PIN- 
bezogener Code der Vergleichseinheit ubermittelbar 
ist, durch die der PIN-bezogene Code mit in der Ver- 
gleichseinheit gespeicherten Codes vergleichbar ist, 
wobei einem ubereinstimmenden Code zugeordnete 
Parameterwerte des mindestens einen Steuergerates 
des Kraftfahrzeugs einstellbar sind. 

12. Personalisierungsvorrichtung nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Gesamtheit der 
durch die PIN einstellbaren Parameterwerte ungleich 
der Gesamtheit der durch das biometrische Merkmal 
einstellbaren Parameterwerte ist 

13. Personalisierungsverfahren zur benutzerabhangi- 
gen Einstellung von Parameterwerten mindestens eines 
Steuergerates eines Kraftfahrzeugs, umfassend die fol- 
genden Schritte: 

a) Erf ass en eines biometrischen Merkmals eines 
Benutzers durch ein Erkennungselement (12); 

b) tibermitteln eines korrespondierenden benut- 
zerbezogenen Codes an ein Vergleichselement; 

c) Vergleichen des benutzerbezogenen Codes mit 
in dem Vergleichselement gespeicherten Codes 
und Ermitteln einer Ubereinstimmung; und 

d) Einstellen der Parameterwerte des mindestens 
einen Steuergerates, die dem ubereinstimmenden 
Code zugeordnet sind. 

14. Personalisierungsverfahren nach Anspruch 13, da- 
durch gekennzeichnet dass Schritt a) vor Inbetrieb- 
nahme des Kraftfahrzeugs, insbesondere vor Betreten 
des Kraftfahrzeugs, durchgefuhrt wird. 

15. Personalisierungsverfahren nach Anspruch 13, da- 
durch gekennzeichnet, dass Schritt a) mit dem Starten 
des Kraftfahrzeugs gekoppelt ist 

16. Personalisierungsverfahren nach einem der An- 
spriiche 13 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass in 
Schritt d) ein erster Teil der Parameterwerte zu einem 
ersten Zeitpunkt und ein zweiter Teil der Parameter- 
werte zu einem zweiten Zeitpunkt eingestellt werden, 
wobei der erste Zeitpunkt ungleich dem zweiten Zeit- 
punkt ist 

17. Personalisierungsverfahren nach einem der An- 
spriiche 13 bis 16, dadurch gekennzeichnet dass das 
Personalisierungsverfahren nach Schritt d) die folgen- 
den weiteren Schritte umfasst: 

e) Andem zumindest eines Teils der eingestellten 
Parameterwerte durch den Benutzer; und 

f) Speichem der geanderten Parameterwerte und 
Zuordnen der geanderten Parameterwerte zu dem 
benutzerbezogenen Code. 

18. Personalisierungsverfahren nach Anspruch 17, da- 
durch gekennzeichnet, dass Schritt f) durchgefuhrt 
wird, wenn der Benutzer das Kraftfahrzeug verlasst. 

19. Personalisierungsverfahren nach einem der An- 
spriiche 17 oder 18, dadurch gekennzeichnet dass 
Schritt e) nur wahrend eines bestimmten Zeitraums 
nach Schritt a) moglich ist. 

20. Personalisierungsverfahren nach einem der An- 
spriiche 17 bis 19, dadurch gekennzeichnet, dass 
Schritt f) nur nach Wiederholen der Schritte a) bis c) 
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moglich ist. 
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